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Dakujeme darcom, vdaka ktorych finanénej podpore bolo mozné realizovat tento vyskum.

Velké vdaka Michaele Guldanovej za spolupracu a kolegyniam a kolegom, ktori sa podielali
na vyskume. Dakujeme taktie? obcianskemu zdruzeniu Cyklokoalicia za zapoZicanie pristroja

na meranie rychlosti.



Manazérske zhrnutie

V Bratislave na Sancovej ulici, v mieste, kde sa pripéjaju Ladové a Beskydska ulica, mé
Coskoro realizovat svetelne riadené miesto na prechadzanie. V tomto Useku ulice nie je vyse
400 m ziadna moznost prejst cez cestu. Tento vyskum ma sltzit ako hodnotenie tejto
realizacie s cieflom overit a zhodnotit jej funkénost. V prvej faze vyskumu bolo realizované
scitanie pohybu a meranie prekracovania rychlosti, co poskytlo data o frekvencii vyuzivania
priechodov v tomto Useku a poukazuje na nedostatky v infrastruktire pre aktivnu mobilitu a
rizikové spravanie.

Aj napriek absencii priechodu v lokalite dochéadza k ¢astému prebiehaniu cez 4-pruhov
komunikaciu. Pocas dvojhodinovej rannej $picky od 7:00 - 9:00 prebehuje priemerne viac

Spicke viac ako 34 ludi. Demografické ¢lenenie podla veku
ukazuje na alarmujice riziko, pretoze 10 % z prebiehajucich ludi tvoria deti 0-14 rokov
(vratane deti v kociku) a takmer 14 % ludia nad 65 rokov. Spolu teda az Stvrtinu

prebiehajucich tvoria najzranitelnejsie skupiny obyvatelstva. Na priechode na Rac¢ianskom
myte vyuziva priechod aj ¢ast ludi s bicyklom, ¢o méze byt signédlom nedostatocnej

infrastruktiry pre cyklodopravu . Na skiimanych miestach boli v ¢ase merania pozorované
rozne konfliktné situacie, za ktoré je do velkej miery zodpovedna nevhodna infrastruktura.

Najcastejsia kolizna situacia na priechode na Racianskom myte bolo prebiehanie na ¢ervend
(celkovo 41-krat), co mbze indikovat nevhodne nastaveny interval na svetelnej signalizacii.

Z merania rychlosti vozidiel vyplyva, ze prekracovanie povoleného limitu 50 km/h dochadza
vyrazne Castejsie v poobednej Spicke (priemerne viac ako 200 prekroceni za 2 hodiny).
Rychlost byva vodi¢mi prekracovana vodi¢mi IAD_prevazne o menej ako 10 km/h. Priblizne v
15 % zo vsetkych prekroceni vodici prekracuju rychlost aj o viac ako 10, dokonca aj o viac

ako o 40 km/h. Prekracovanie rychlosti zvySuje nebezpecenstvo zrazky a vaznych
zdravotnych nasledkov. V lokalite budiceho priechodu, kde vyskum zaroven ukézal, ze
dochéadza k ¢astému prebiehaniu ide o mimoriadne nebezpeéni kombinéciu. V tomto

mieste je preto odévodnené vybudovat bezpecnejsi priechod cez komunikaciu a zaroven je

ziaduce upokojit dopravu, aby nedochadzalo k porusovaniu predpisov.
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Uvod

V centre Bratislavy, v historicky a kultdrne vyznamnej lokalite Starého Mesta, sa nachadza
Sancové ulica, ktora predstavuje priklad neudrzatelného urbanistického riedenia s
negativnymi dopadmi na Zivotné prostredie, zdravie obyvatelov a kvalitu Zivota v meste.
Tato ulica, pévodne obklopend historickymi bytovymi domami a zeleriou, bola v roku 1971
vyrazne prebudovana vdaka asanacii mnohych budov a rozsirenia dopravnej infrastruktury.
Dnes je Sancova ulica si¢astou cesty II. triedy 572 a svojim charakterom a intenzitou
premavky sa viac podoba na rychlostni komunikéaciu nez na mestskd ulicu. Dominancia
automobilovej dopravy potléca iné formy mobility, ako je chodza, cyklistika alebo mestska
hromadné doprava, a vytvéra nepriaznivé podmienky pre obyvatelov aj ndvstevnikov tejto
Stvrte.

V roku 2023 sme odovzdali magistratu mesta Bratislavy peticiu “Dajme Sancovej $ancu na
Zivot" s takmer 3600 podpismi, v ktorej sme Ziadali rézne opatrenia na Sancovej ulici. V
mieste, kde sa pripajaju Ladova a Beskydska ulica, sme Ziadali priechod pre chodcov, ktory
sa méa Coskoro realizovat. Technicky to nebude priechod, ale svetelne riadené miesto na
prechadzanie, ¢ize budu tadialto moct jazdit aj ludia na bicykli.

Toto je totiz Usek, kde vySe 400 m nie je Ziadna moznost prejst cez cestu. Bude tu rozsireny
chodnik a zlepsi sa bezbariérovost. Semafor, ktory bude ¢asovo zladeny s krizovatkami a
bude sa dat prejst na jeden kréat, ¢ize nebude tu ostrovcéek.

Tento vyskum ma sluzit ako hodnotenie tejto realizacie s cielom overit a zhodnotit jeho
funkcnost. Tato vyskumna sprava ma slizit ako podklad pre diskusiu s verejnostou a
volenymi zastupkynami a zastupcami o dalSich potrebnych zmenach, ktoré by zvysili kvalitu
Zivota v na Sancovej ulici a v jej okoli.

llustracné foto z miesta planovaného miesta na prechadzanie


https://www.mojapeticia.sk/campaign/dajme-sancovej-sancu-na-zivot/0ee2bb76-042e-4f22-969b-d88922f5fd7d
https://www.mojapeticia.sk/campaign/dajme-sancovej-sancu-na-zivot/0ee2bb76-042e-4f22-969b-d88922f5fd7d

Metodoldgia
Ciel'a vyskumné otazky:

Cielom vyskumu je zhodnotit dopady vybudovania nového miesta na prechadzanie cez
Sancovu ulicu bezpe&nost, kvalitu verejného priestoru a vyuzivanie aktivnej mobility. Vyskum
preto prebieha v dvoch fazach: ex-ante a ex-post, Cize pred a po vybudovani miesta na
prechadzanie. Vo vyskume sme vyuzili kvantitativne a kvalitativne metody.

V prvej faze vyskumu nas zaujima:
e Kolko ludi prechadza cez Sancovu ulicu v Gseku medzi krizovatkou
Karpatska-Sancové a Rac¢ianskym mytom?
Dochadza pri pohybe ludi ku koliznym situédciam?
Dochédza k porusovaniu maximalnej rychlosti pri motorizovanej doprave?

1. Dopravné scitanie aktivnej mobility

V lokalite prebehlo scitanie aktivnej mobility pri prechadzani cez priechody v tom istom case
na 3 miestach:

A - Priechod cez Sancovu pred YMCA

B - V mieste plédnovaného miesta na prechadzanie

C - Priechod cez Sancovu na Racianskom myte

Obr.1. Vyznacené stanovistia scitania

Boli s&itané pocty ludi, ktori prechadzaju alebo prebehuju cez Sancovd ulicu. Na kazdom
stanovisti stla jedna osoba, ktord zapisovala pocet ludi podla rodu, veku a spésobu
pohybu (peso, cyklo, kolobezka, kocik, vozik, korcule, skejt, biela palicka) a zéroven aj
zapisovala mozné kolizne situacie (napr. prudké brzdenie, trubenie, uskakovanie chodcoy,
konflikty bicykel-auto, konflikty chodec-kolobezka a i.).



Scitanie bolo realizované utorok 2.6.2026 a Stvrtok 4.6.2026 v rannej a podvecernej $picke
7:00-9:00 a 16:00-18:00. Spolu je to 8 hodin.

Sancova vyskum 2026 - séitavanie prechadzania cez priechody
datum a Cas: miesto: pocasie: scitanie robil/a:
Zeny 0-11 Zeny 12-18 Zeny 18-60 | Zeny nad 60 Muzi 0-11 Muzi 12-18 Muzi 18-60 Muzi nad 60

peso

bicykel

kolobeZka

s kocikom

kortule, skejt

invalidny vozik

biela palicka
mozné kolizne situacie - ak sa vyskytni aj iné, tak zapis
tribenie prudké brzdenie vozidiel uskakovanie chodcov konflikty bicykel-auto konflikty chodec-kolobeZka
krik jazda na Eerventl prebiehanie na Eervent konflikty bicykel-chodec konflikty iné

Obr. 2. S¢itavaci harok pouzity vo vyskume

V dalsej faze vyskumu, ktora je naplanovana na rok 2027, budd znova zbierané déta o
aktivnom pohybe a realizovany dotaznikovy prieskum, aby bolo mozné odpovedat na
vyskumné otézky:

e Nastala indukcia pesieho a cyklo pohybu?
Ako ovplyvnila tdto zmena upokojenie dopravy na Sancovej?
Ako ovplyvnilo vybudovanie priechodu kvalitu verejného priestoru a udrzatelnosti
dopravy?

e Ako vnimaju ludia Sancovu ulicu z pohladu komfortu, bezpecnosti, atmosféry?



2. Meranie prekracovania rychlosti motorizovanej dopravy

$ancova vyskum 2026 - Meranie rychlosti vozidiel
datum a cas: miesta: pocasie: vyskum robil/a:
IAD
MHD
Motocykle

Na mieste planovaného miesta na prechadzanie bolo realizované meranie prekracovane;
rychlosti vozidiel. Prekracovanie rychlosti bolo zaznac¢ené do harku podla druhu vozidla
(IAD, motorka, MHD). Na meranie bol vyuzity pristroj Bushnell Velocity Speed Gun.

Obr. 3. Harok na zaznamenavanie prekrocenia rychlosti

Obr. 4 Fotografie z priebehu scitania a merania rychlosti, Lokality A, B, a C



3. Dotaznikovy prieskum

Ciel dotaznikového prieskumu je lepsie porozumenie pocitom, potrebédm, skisenostiam a
nazorom respondentiek a respondentov a ziskanie déleZitych dat o tom, ako sa na Sancove;
ulici ludia citia a ¢o by bolo potrebné zlepsit. Otazky boli zamerané konkrétne na
hodnotenie ulice z pohladu mobility, bezpecnosti, kvality verejného priestoru a vyuzivanie
aktivnej dopravy. Nejde o reprezentativny sociologicky prieskum, ale o aplikovany
urbanisticky komunitny prieskum.

Dotaznik bude anonymny a pozostava z troch casti:

e Zakladné sociodemografické udaje
e Vztah k Sancovej ulici
e Hodnotenie Sancovej ulice a okolia

Prvy dotaznik bude realizovany pred zmenou, druhy bude realizovany po zmene a budu
porovnané vysledky.

Casovy harmonogram vyskumu

1. Faza - jun 2026:
a. Scitanie pohybu ¢.1
b. Intenzita motorizovanej dopravy ¢.1

2. Faza - august - oktober 2026
a. Dotaznikovy prieskum ¢.1

3. Faza - april - jun 2027
a. Scitanie pohybu ¢.2
b. Intenzita motorizovanej dopravy ¢.2
c. Dotaznikovy prieskum ¢.2



Vysledky 1. fazy vyskumu
1. Vysledky scitania

Graf ¢.1 - Lokalita A - Priemerny pocet prechadzajtcich v rannej/poobednej $picke
600 v L-l [ ™

400

4795 923

200

e, v
4 Y., 3
: . &
Google'Maps AW

Graf ¢.2 - Lokalita B - Priemerny pocet prebiehajucich v rannej/poobednej $picke
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Pocet prechadzajlicich ndm dava orientacnl predstavu o frekvencii vyuZivania priechodov
pre chodcov v jednotlivych lokalitach. V rdmci scitania bolo zistené, Ze ludia napriek tomu,
%e ludia prechadzaju cez Sancovu aj v lokalite B, kde nie je vybudovany priechod pre
chodcov. Rizikové spravanie tychto [udi poukazuje na nedostatky infrastruktiry pre pesi
pohyb.



Podrobnejsie vysledky - ¢lenenie podla demografie a druhu mobility

A - Pomer Zien a muzZov v rannej $picke A - Pomer Zien a muzov v poobednej Spicke
40.9% 47.0%
53.0%
59.1%
Zeny © Muzi Zeny © Muzi
B - Pomer Zien a muzov v rannej Spicke B - Pomer Zien a muZov v poobednej Spidke
29.4%
39.1%
0.6% 60.9%
Zeny @ Muz Zeny © Muz
C - Pomer Zien a muzov v rannej Spicke C - Pomer Zien a muzZov v poobednej Spicke
50.6% 49.4% 51.99% 48.1%
Zeny © Muzi Zeny © Muzi

Graf ¢.4 Pomer prechéadzajucich podla pohlavia

Z rodového ¢lenenia prechadzajicich je zrejmé, Ze v situécia je v 3 skimanych lokalitach je
rozlicna. Kym v lokalite A mierne prevléddaju zeny, v lokalite C je situdcia vyrovnana, a v

lokalite B, ¢ize priestore eSte neexistujuceho priechodu pomerne vyrazne prevladaju muzi (v
pomere 70/30 a 60/40).
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A - Podiel druhu mobility v rannej 8picke A - Podiel druhu mobility v poobednej Spicke

06.0% 92.3%
B - Podiel druhu mobility v rannej Spicke B - Podiel druhu mobility v poobednej Spicke
1.2%
81.2%
98.0%
C - Podiel druhu mobility v rannej Spicke C - Podiel druhu mobility v poobednej Spicke
peso
10.5% bicykel
Uy kolobeZka

® s kocikom

® korule, skejt
barle, palica

85.7% 81.2%

Graf ¢.5 Pomer prechadzajicich podla druhu mobility

Pomer druhu mobility ukazuje jasnt prevahu pesieho pohybu, ¢o je prirodzené vzhladom na
to, ze skimané lokality A,C su priechody pre chodcov. V lokalite B je alarmujuce, Ze ludia
prebiehaju cez 4-pruhovd komunikaciu aj s dietatom v kociku. V lokalite C vyuziva priechod
aj Cast ludi na bicykli, co méze byt signdlom nedostatocnej infrastruktiry pre cyklodopravu
na Racianskom myte. Cyklistky a cyklisti tak volia moznost vyuzit priechod pre chodcov.
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A - Pomer prechadzajucich [udi podfa pohlavia a veku - spolu v rannej a poobednej $picke

Zeny0-14 © Zeny15-24 ® Zeny2564 @ Zenynad65 ~ Muzi0-14 © Muzi15-24 ® Muzi25-64 @ Muzinad 65

B - Pomer prechadzajucich udi podla pohlavia a veku - spolu v rannej a poobednej $picke

Zeny0-14 ® Zeny15-24 @ Zeny25-64 @ Zenynad65 ~ Muzi0-14 © Muzi1524 ® Muzi2564 @ Muzinad 65

C - Pomer prechadzajcich [udi podla pohlavia a veku - spolu v rannej a poobednej $picke

Zeny0-14 © Zeny15-24 ® Zeny2564 @ Zenynad65 ~ Muzi0-14 © Muzi1524 ® Muzi2564 @ Muzinad65

Graf ¢.6 Pomer prechéadzajicich podla veku a pohlavia v lokalitdch A,B a C

Pomer prechadzajucich ludi s ohfadom na vek ukazuje kritickd situéciu v lokalite B, kde 10 %
z prebiehajucich [udi tvori demograficka skupina 0-14 rokov a takmer 14 % ludia nad 65
rokov, ¢o su zranitelné skupiny.



Vyhodnotenie koliznych situacii

Za konfliktné situacie v premavke je do velkej miery zodpovedna nevhodna infrastruktira
alebo dopravné spravanie. Na skimanych miestach boli v ¢ase merania pozorované rézne
neziaduce javy.

Lokalita A - Priechod cez Sancovi pred YMCA (krizovatka Karpatska/Zilinska/Sancova)

Najbeznejsie bolo odbocovanie z Karpatskej dolava napriek zékazu (37-krat), ¢o sa da
prisudit aj tomu, Ze tdto zmena organizacie dopravy bola zavedend len par mesiacov pred
uskutoé¢nenim vyskumu. Bolo pozorované tribenie vozidiel (12-krat), prebiehanie chodcov
na cervenu (8-krat), konflikty bicykel-chodec, ktoré sa daju pripisat tomu, ze cyklodoprava
nema oddelenu trasu. Velmi casté boli aj auta stojace v krizovatke pocas toho, ako maju
chodci zelentd. Ojedinele bolo pozorované prudké brzdenie vozidiel, jazda na ¢ervend,
uskakovanie chodcov a konflikty bicykel-auto. Ako problematicky sa v 3 pripadoch ukazal
maly ostrovcek.

Lokalita B - Planované miesto na prechadzanie

V priestore budiceho miesta na prechédzanie, boli pozorované ojedinelé tribenia vozidiel
a jazda zachrannych zloziek v protismere.

Lokalita C - Priechod cez Sancovu na Ragianskom myte

Najcastejsia kolizna situacia pozorovana na tomto priechode bolo prebiehanie na ¢ervenu
(41-krat). Takyto Casty vyskyt mdze indikovat nevhodne nastaveny interval na svetelne;j
signalizacii. Tribenie vozidiel bolo spozorované 12-krat.

Ojedinele bolo zaznamenané prudké brzdenie vozidiel, jazda na ¢ervend, uskakovanie
chodcov a taktiez jazda zachrannych zloziek v protismere (sanitka, mestska policia).

2. Vysledky merania prekracovanej rychlosti

Vyhodnotenie meranych 4 ¢asovych Usekov v lokalite B - budlce miesto na prechadzanie:

Z merania rychlosti vozidiel vyplyva, zZe prekracovanie povoleného limitu 50 km/h dochadza
vyrazne CastejSie v poobednej Spicke (celkovy pocet v rannej Spicke 61 a 62, v poobednej
267,155). Rychlost byva prekra¢ovana vodi¢mi IAD prevazne o menej ako 10 km/h, u
vodi¢ov MHD dochéadza tiez k prekracovaniu, ale skér v ojedinelych pripadoch. Priblizne v
15 % zo vsetkych prekroceni vodici prekracuju rychlost aj o viac ako 10, 20, 30 alebo
dokonca aj o viac ako 40 km/h. Pri vyraznejSom prekroceni islo o vodic¢ov IAD alebo
motocyklov.
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2.6.2026 7:00-9:00

pocet vozidiel, ktoré prekrocili rychlost celkovo: 61

miera prekrocenia - o kolko?
Do 10 km/h

0 10-20 km/h

2.6.2026 16:00-18:00

|AD:

MHD:
Motocykel:
IAD:
Motocykel:

w o8 N W

pocet vozidiel, ktoré prekrocili rychlost celkovo: 267

miera prekrocenia - o kolko?
Do 10 km/h

Od 10-20 km/h
20-30 km/h:

O 30-40 km/h:
O 40 km/h a viac:

4.6.2026 7:00-92:00

|AD:

MHD:
Motocykel:
Nakl. voz.
|AD:
Motocykel:
IAD:
Motocykel:

Motocykel:
Motocykel:

210
8

7

1
29

4
3
3
1
1

(pozn.: najvyssia rychlost 95 km/h)

pocet vozidiel, ktoré prekrocili rychlost celkovo: 62

miera prekrocenia - o kolko?
Do 10 km/h
Od 10-20 km/h

0O 20-30 km/h:
O 30-40 km/h:

4.6.2026 16:00-18:

IAD:
IAD:
Motorka:
IAD:
IAD:

_ N O

pocet vozidiel, ktoré prekrocili rychlost celkovo: 155

miera prekrocenia - o kolko?
Do 10 km/h

Od 10-20 km/h

O 20-30 km/h:

IAD:
MHD:
Motorka:
IAD:
Motorka:
IAD:

125
1

5
21
2

1
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Celkové vysledky 1.fazy vyskumu

S¢itanie pohybu poskytuje obraz o frekvencii vyuzivania priechodov v jednotlivych
lokalitach. Aj napriek absencii priechodu v lokalite B dochadza k prechédzaniu cez
komunikaciu, ¢o poukazuje na nedostatky v infrastruktire pre pesich a rizikové spravanie
obyvatelstva. Pocas dvojhodinovej rannej $picky od 7:00 - 9:00 prebehuje priemerne viac
ako 25 ludi, a v poobednej Spicke 16:00-18:00 viac ako 34 ludi.

Demografické rozdiely:

Z rodového ¢lenenia prechadzajicich je zrejmé, Ze v situécia je v 3 skimanych lokalitach je
rozlicna. Kym v lokalite A mierne prevléddaju zeny, v lokalite C je situdcia vyrovnana, a v
lokalite B, ¢ize priestore este neexistujiceho priechodu pomerne vyrazne prevladaju muzi (v
pomere 70/30 a 60/40).

Demografické ¢lenenie podla veku ukazuje na kritickd situaciu v lokalite B, kde 10 % z
prebiehajucich fudi tvoria deti 0-14 rokov a takmer 14 % ludia nad 65 rokov. Spolu teda az

Stvrtinu prebiehajdcich tvoria najzranitelnejsie skupiny obyvatelstva.

Druhy mobility
=> Prevaha pesieho pohybu v lokalitdch A a C (priechody pre chodcov).
- V lokalite B prebiehaju ludia aj s detmi v kociku cez 4-pruhovi komunikaciu —

alarmujuce riziko

> V lokalite C vyuzivaju priechod aj cyklisti (10 %), ¢o indikuje nedostatok cyklistickej
infrastruktdry na Racdianskom myte.

Vyhodnotenie koliznych situacii

Za konfliktné situacie v premavke je do velkej miery zodpovedna nevhodna infrastruktira
alebo dopravné spravanie. Na skimanych miestach boli v ¢ase merania pozorované rézne
neziaduce a zivot ohrozujlce situécie, ktorym by sa dalo predist vhodnejsim dopravnym
rieSenim.

Lokalita A (Priechod cez Sancovu pred YMCA)
Odbocovanie z Karpatskej dolava napriek zakazu (37-krat) — mozny désledok

nedavnej reorganizacie dopravy

Tribenie vozidiel (12-krat) a prebiehanie chodcov na cervent (8-krat)
Konflikty medzi cyklistami a chodcami (chybaji oddelené trasy)

Auté blokujice priechod pocas zelenej pre chodcov

Problémovy maly ostrovéek (3 pripady)

Lokalita B (Planované miesto pre priechod)

e Vysoky pocet prebiehajucich ludi, z ktorych $tvrtinu tvorili zranitelné skupiny
e Ojedinelé pripady trubenia vozidiel a jazdy zachrannych zloziek v protismere
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Lokalita C (Priechod cez Sancovu na Ragianskom myte)

e Najcastejsia kolizia: Prebiehanie na cervenu (41-krat) — indikuje nevhodné
nastavenie svetelnej signalizacie

e Trubenie vozidiel (12-krat) a ojedinelé pripady prudkého brzdenia, jazdy na
cervenu a jazdy zachrannych zloziek v protismere

Rychlost vozidiel

> Prekracovanie limitu 50 km/h Castejsie v poobednej $picke (267 a 155
prekroceni vs. 61-62 v rannej).

> Vodici IAD prekracuju rychlost prevazne o <10 km/h, avdak v 15 % pripadov o
10-40 km/h a viac.

Prekracovanie rychlosti zvySuje nebezpecenstvo zrazky a vaznych zdravotnych nasledkov. V
lokalite B, kde zaroven vyskum ukazal, ze dochadza k ¢astému prebiehaniu ludi cez ulicu ide
o mimoriadne nebezpecnl kombinaciu._V tomto mieste je preto odévodnené vybudovat
bezpecnejsi priechod cez komunikaciu a zéroven je Ziaduce upokojit dopravu, aby

n hadzalo k porusovaniu pr sov.
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